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Diario UPSA SezioneTicino

recente sondaggio effettuato fra

mille residenti in Svizzera tedesca

e romanda e pubblicato dal magazi-
ne Sonn ick ha rivelato che il 71% degli inter-
vistati e favor una seconda galleria stradale
softo il San Gottar Y% si dichiara contrario e
1'8% non ha un’opinione . Il segnale, forte e
chiaro, e che la maggioranza vetici non vuo-
le 1l Ticino isolato per 3 lunghi anni.
Il nuovo tunnel, che costerebbe 2,8 miliardr™@igran-
tato approvato da Governo e Parlamen
Consiglio federale verrebbe realizzato tra
11 2027 per consentire i lavori di manuten-
zione e risanamento necessari al traforo'esistente.
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alle urne a febbraio il loro parere. E in questa diatri-
ba che infiamma e divide gli animi elvetici tra favore-
voli e contrari, 1a sezione ticinese di UPSA, I'Unione
Professionale Svizzera dell’ Automobile, si schiera ¢ 3
apertamente per il Si al traforo: Si alla sicurezza nei : ; e
trasporti, Si a un'economia che ha bisogno della sua '
arteria vitale, Si alla coesione nazionale che non vuo-
le il Ticino emarginato dal resto della Svizzera.
UPSA Ticino oppone dunque un netto No all'ipotesi
di gestire 1 3 anni di chiusura del tunnel per i lavo-
ri tramite il trasbordo di auto e mezzi pesanti sul i
ovia (un'utopia!l). Immaginare infatti che i 33300 possano essere caricati su treni navetta a Biasca  di migliaia di veicoli leggeri e pesanti che la chiu-
cam ircolanti quotidianamente dal Gojfardo significa ignorare appositamente che cosi tanti au-  sura del tunnel assicurera ogni giorno per quasi
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Lattuale galleria, inaugurata nel 1980, si unirebbe
alla seconda e nel 2030 entrambi i tubi sarebbero at-
tivi, garantendo un traffico in entrata e in uscita su
una sola corsia di marcia per ciascun tunnel nel ri-
spetto della Costituzione e dell'Iniziativa delle Alpi.
Come e noto a tutti, gli elettori svizzeri esprimeranno

In alto a sinistra: Roberto Bonfanti,
Presidente UPSA Sezione Ticino .

totreni in attesa creeranno quotidianamente una
colonna in grado di bloccare la circolazione verso
Nord per chilometri e chilometri (calcolando una
misura di circa 12 m ad automezzo - spazi compresi -
la coda potrebbe superare addirittura i 30 km - la
distanza che c’e tra Biasca e Rivera) e dimenticarsi
che nei mesi freddi questi camion resteranno in
attesa con il motore acceso con un conseguente e

tre lunghi anni.

Per questo motivo UPSA Ticino ha le idee molto
chiare su come garantire la sicurezza di chi viag-
gia e al contempo non piegare un’economia gia in
difficolta: optare, dunque, per un deciso Si al risa-
namento del San Gottardo.

. gravissimo inquinamento di tutta la valle. : +
: Per UPSA Ticino la chiusura del traforo avrebbe ri- w tunnel __Y
4 Y percussioni negative anche per il settore automobi- -san gottardo SI
. listico. T 3 anni di stop al traffico nel Gottardo che ~ sicuramente
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““devierebbe i veicoli al San Bernardino avrebbero

infatti contraccolpi sensibili diretti e indiretti per
tutti gli Sutomobilisti che si vedrebbero cosi mes-
si direttamenté'a confronto con i disagi sostenuti
da tutti i Garage%nesi: ritardi nella consegna
dei veicoli nuovi e mancaté@eperibilita giornaliera
dei pezzi di ricambio, con ;f;&e ente allunga-
mento delle normali attivita di man ione della
propria automobile. -
Ciascuno svizzero verra chiamato a febbraio
cidere il destino del San Gotfardo e di conseguenza
delle prospettive economiche e sociali del nostro
Cantone. Quale spazio economico relativamente
piccolo e isolato tra le Alpi a Nord e la frontiera
a Sud, la Svizzera italiana dipende strettamente
dallo scambio di beni e servizi con il resto della
Confederazione.

Un'ulteriore riflessione da fare e anche quella
dell'incremento degli incidenti che provochera
l'aumento di traffico sui passi alpini, dove le stra-
de non sono state progettate per ospitare le decine
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